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Verhaallijn Covid -19

Ruim een Jaar Covid-19. De effecten op mobiliteit en 

de verwachtingen richting de toekomst.
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Ruim een jaar COVID -19
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Afgelegde afstand per vervoerwijze

Fiets Te voet OV Auto

Mobiliteitseffecten tijdens Covid -19-pandemie 

vergeleken met jul -mrt 2019 -2020

1e lockdown

Contactberoepen weer mogelijk

Horeca open

Begin zomervakantie

Gedeeltelijke lockdown

Aanscherping 

maatregelen

2e lockdown

avondklok

Sneeuwval in NL

Versoepelingen winkels, 

contactberoepen & sport Einde avondklok & 

terrassen open

2020 2021

Bron: NVP

Á Fiets op niveau (maar wel hoger in de modal split omdat alle mobiliteit is afgenomen), schommelingen zijn vooral seizoensinvloed.

Á Auto zit nu weer op 90%, net als in september 2020

Á OV-kilometers fors afgenomen naar 10% meteen na de lockdown en 40% nu.

Á Veel meer lopen, veel meer ommetjes
vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit
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Positieve milieueffecten

Stikstof reductie 

van 20 tot 60%

Bron: KNMI (https://www.knmi.nl/kennis-en-datacentrum/achtergrond/afname-luchtvervuiling-tijdens-coronacrisis)
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Slecht voor ons geluk

Bron: I&O Research, 2021

10%: gelukkiger

40%: Even gelukkig

50%: Minder gelukkig
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Heel veel verwachtingen

vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit



-

Wat staat ons te gebeuren?

Veel Nederlanders hebben gedurende de pandemie hun 

gedrag aangepast, waardoor het mobiliteitssysteem is 

veranderd. Een deel van die gedragsverandering zullen 

we ook na de pandemie structureel terugzien, zoals meer 

thuiswerken.

Toch is de coronapandemie vooral een tijdelijke 

disruptie : we zijn gewoontedieren en keren snel weer 

terug naar oude gedrag wanneer alle beperkingen over 

zijn. 

Å Herstel economie

Å Gedrag grotendeels afgedwongen

Hier staat tegenover dat er tijdens de crisis (in elk geval 

tijdelijk) veranderingen in het gedrag plaatsvonden die 

kansen bieden om het mobiliteitssysteem structureel te 

veranderen . De effecten geven blijk van mogelijkheden 

voor een transitie naar een duurzamer 

mobiliteitssysteem: lage uitstoot en minder vertragingen.
12

Maar dit gaat niet vanzelf: om deze effecten op termijn te 

bestendigen zijn interventies van overheden en 

werkgevers nodig. 

Goudappel ziet de tijdelijke disruptie door corona als 

kans om de transitie naar een duurzaam 

mobiliteitssysteem te versnellen.

Visie Goudappel: onze klanten maximaal helpen om 

deze duurzame effecten te halen

We onderscheiden 3 effecten:

Å Structurele termijneffecten

Å Kansen om gewenste effecten t.b.v. duurzame 

mobiliteit te bestendigen

Å Effecten die we niet verwachten

vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit
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Restdag

-2%
OV: -6%

Wat betekent dit voor onze lange 

termijninvesteringen?

Grootschalige infrastructurele ingrepen zijn 

hierdoor later nodig, maar ze renderen wel meer 

omdat het mobiliteitssysteem evenwichtiger wordt 

gebruikt

c. Latente vraag voor auto

Effect thuiswerken varieert 

per werkdag:

Sterk op ma, wo & vr

Minder sterk op do & di

Restdag

Auto/fiets: -2%

Trein: -6%

BTM: -5%

Ochtendspits

Auto/fiets: -6%

Trein: -12%

BTM: -11%

Avondspits

Auto/fiets: -3%

Trein: -8%

BTM: -7%

De coronacrisis heeft veel 

veranderingen in ons 

mobiliteitssysteem 

teweeggebracht. Hier zaten 

zowel positieve als negatieve 

kanten aan. Zo stonden we 

minder in de file en was het 

rustig in het OV. Tegelijkertijd 

verminderde ons algemene 

welzijn: 50% van de 

Nederlanders was minder 

gelukkig dan voor 

de pandemie. 

De verwachting is dat veel 

van ons veranderde gedrag 

weer herstelt als de crisis 

voorbij is. Toch zal een deel 

van de 

gedragsveranderingen 

structureel zijn. Zonder 

aanvullende beleidsinzet 

verwachten we ook na de 

pandemie de volgende 

effecten:

Tov van voor corona

zakelijke
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Kansen om gewenste effecten t.b.v. duurzame mobiliteit te bestendigen

1. Extra stimuleren van thuiswerken en 

thuisonderwijs
ÁWerkgeversaanpak : arbeidsvoorwaarden aanpassen, 

Á bestendig thuiswerken

Ámogelijkheid om mobiliteitsvergoeding anders in te 

zetten

Á Bijpassendefiscale regelingen

2. Sturen op reizen op andere tijden: 

spitsmijden
Á Zorg voor meer spreiding d.m.v. beleid op verschillende 

niveaus (bedrijven, onderwijsinstellingen, overheid, etc.):

Á Studenten -OV vanaf 9u

ÁGewijzigde studie - en kantoortijden

Á Spitsheffing

3. Houd vast aan verdichting van steden.
Á Blijf in het ruimtelijk beleid de focus houden op 

ontwikkellocaties die een gewenst mobiliteitsgedrag 

ontlokken

Á Vrijkomende kantoorruimte door thuiswerken 

transformeren naar woningen

4. Stimuleer de transitie van vliegtuig naar 

trein.
ÁMaak werk van alternatieven voor de relatief korte afstand: 

Meer snelle (internationale) treinverbindingen 

infographic )

5. Inzet op systeem van sterke ov-lijnen en 

deze toegankelijk maken d.m.v. hubs met 

passende voorzieningen.
Á Sterke OV-lijnen z.s.m. herstellen

Á Kosten besparen op de zwakke en niet-rendabele lijnen. 

Werk in plaats daarvan versneld aan het vinden van 

alternatieven voor gebieden met een laag OV -aanbod. 

Denk aan deelmobiliteit, reizigersbudget, vervoer op maat, 

etc.

Á Hubs met passende voorzieningen

6. Versneld inzetten op de 10-minuten 

stad/dorp met focus op lopen, fietsen en 

verblijven
Á 10-minuten stad, Voorzieningen dichtbij elkaar, op fiets -

en loopafstand, voor een betere bereikbaarheid

Á Zet actief in op het stimuleren van (e -)fiets en lopen 

door goede fietsroutes, stallingen en fiscale 

mogelijkheden

ÁMaak ruimte voor verblijven: Parkeerplaatsen omzetten 

tot terrassen en groen

7. Vang de toename van bestelverkeer slim op
ÁMobiliteitshubs waar je pakketjes af kan halen

Á Logistieke overslagpunten

Tijdens de crisis hebben (in elk geval tijdelijk) veranderingen in het gedrag plaatsvonden die kansen bieden om het mobiliteitssysteem 

structureel te veranderen. De effecten geven blijk van mogelijkheden voor een transitie naar een duurzamer mobiliteitssysteem: lage 

uitstoot en minder (spits)druk op het netwerk. Goudappel ziet de tijdelijke disruptie door corona als kans om de transitie naar een 

duurzaam mobiliteitssysteem te versnellen. Visie Goudappel: onze klanten maximaal helpen om deze duurzame effecten te halen
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Laatste inzichten KiM : een analyse van literatuur

vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit 15

De effecten van COVID -19 op mobiliteit na ophef 

maatregelen:

De belangrijkste effecten die het KIM ziet zijn:

Å Een structureel hoger niveau van thuiswerken in vergelijking 

met de periode vóór corona;

Å Een blijvende toename in actieve mobiliteitsvormen;

Å Een mogelijk langdurig lager OV-gebruik gezien de sterke 

reductie tijdens corona, en als gevolg daarvan meer 

autoafhankelijkheid.

Dit komt overeen met onze belangrijkste bevindingen.

Kansen voor mobiliteitsbeleid:

Ook noemt het KIM kansen voor mobiliteitsbeleid. Deze sluiten 

aan op de aanbevelingen die wij hebben gedaan:

Å Stimulering terugkeer naar het OV (campagnes en financiële 

ondersteuning vervoersbederijven)

Å Investeren in duurzame stedelijke inrichting & stimulering van 

lopen en fietsen met o.a. goede infrastructuur

Å Faciliteren van digitale alternatieven en blijvend stimuleren 

van thuiswerken en structurele acceptatie van flexibel werken 

om met spreiding spitsdrukte tegen te gaan. 

Meest recente studie van het KIM van juli 2021. Hierin halen ze 

vele onderzoeken aan die wij ook aanhalen, zoals de studies met 

MPN-enquêtes van het KiM en onze eigen studies met het NVP, 

aangevuld met veel internationale literatuur.

Het KIM komt op gelijkvormige uitspraken over de effecten van 

COVID op mobiliteit tijdens de maatregelen. 
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Nadere toelichting op 

5 STRUCTURELE TERMIJNEFFECTEN

Wat we wel en niet verwachten 

zonder extra beleidsinzet

vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit 16
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Restdag

-2%
OV: -6%

Wat betekent dit voor onze lange 

termijninvesteringen?

Grootschalige infrastructurele ingrepen zijn 

hierdoor later nodig, maar ze renderen wel meer 

omdat het mobiliteitssysteem evenwichtiger wordt 

gebruikt

c. Latente vraag voor auto

Effect thuiswerken varieert 

per werkdag:

Sterk op ma, wo & vr

Minder sterk op do & di

Restdag

Auto/fiets: -2%

Trein: -6%

BTM: -5%

Ochtendspits

Auto/fiets: -6%

Trein: -12%

BTM: -11%

Avondspits

Auto/fiets: -3%

Trein: -8%

BTM: -7%

De coronacrisis heeft veel 

veranderingen in ons 

mobiliteitssysteem 

teweeggebracht. Hier zaten 

zowel positieve als negatieve 

kanten aan. Zo stonden we 

minder in de file en was het 

rustig in het OV. Tegelijkertijd 

verminderde ons algemene 

welzijn: 50% van de 

Nederlanders was minder 

gelukkig dan voor 

de pandemie. 

De verwachting is dat veel 

van ons veranderde gedrag 

weer herstelt als de crisis 

voorbij is. Toch zal een deel 

van de 

gedragsveranderingen 

structureel zijn. Zonder 

aanvullende beleidsinzet 

verwachten we ook na de 

pandemie de volgende 

effecten:

Tov van voor corona

zakelijke
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1. Meer thuiswerken en thuisonderwijs

Á Meer thuiswerken, doordat de voorzieningen zijn 

verbeterd en gewenning heeft plaatsgevonden (thuis en 

op werk)

Á Mogelijkheden voor thuiswerken verschillen fors per 

sector en type baan: zeker 40% van de werknemers heeft 

werk dat zich niet leent voor thuiswerken.

Á Voor Corona werkte ca. 33% thuis*. Tijdens Corona werkt 

tussen de 40-80% thuis, afhankelijk van de doelgroep. Na 

Corona zal dit tussen de 36-55% zijn

Á Tot 2040 was een groei van 6% voorzien. Deze is naar 

verwachting nu al gehaald.

Á Conclusie: thuiswerken blijft en heeft structureel 

effect op mobiliteit. Omvang effect verschilt per 

doelgroep

0%

20%

40%

60%

80%

100%

120%

Voor corona Tijdens Post-covid 2040

Aandeel van de respondenten dat thuiswerkt 

(voor, tijdens, na covid-19)

IenW 1 KiM 1 RAI

Regio's IenW 2 Land. Reizigersonderzoek 1

ANWB 1 RWS NS

ANWB 2 KiM 2 ANWB 3

NZMO KiM 3 Land. Reizigersonderzoek 2

KiM 4 MU-consult techno Mu-consult ruimte

Mu-consult gezond Mu-consult trend 2019

Ca. 33%

Ca. 40%
Ca. 36%

Ca. 58%*

Ca. 80%

Ca. 55%

Ca. 43%*

* Minimaal 1 dag per week

vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit
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1. Berekening effecten thuiswerken en 

thuisonderwijs

vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit 19

ÅODiN als basis: Aantal ritten opgesplitst naar 

ÅModaliteit

Å Reismotief (sociaal-recreatief, onderwijs & werk/zakelijk)

Å Reismoment (Ochtendspits, Restdag, Avondspits)

ÅReductie aantal ritten toegepast voor thuiswerken: voor motieven onderwijs* & werk/zakelijk:

Å -8% voor Auto & Fiets:

ÅKiM hanteert o.b.v. MPN-enquêtes uit voorjaar/zomer 2020 een reductie van 8% voor alle vervoerwijzen 

ÅVoor auto/fiets sluit dit goed aan op onze bevindingen qua thuiswerken: Van gemiddeld 3,5 uur Ą 7,5 uur 

thuiswerken = reductie van 13% o.b.v. 31-urige werkweek (gem. volgens CBS)

ÅAfname van 13% aan thuiswerkuren Î afname aantal ritten. Het zijn minder ritten omdat een halve werkdag nog 

steeds evenveel ritten genereerd. 

Å -12% voor Trein & BTM: 

ÅEen reductie van 8% zoals KiM hanteert, doet geen recht aan doelgroep van OV-gebruikers (zie 

toekomstverwachting uit MPN van het KiM)

ÅHet thuiswerken nam tijdens de crisis het sterkst toe onder OV-forenzen, stelt het KiM (september 2020). Ov-

gebruikers zijn a) hoger opgeleid b) werken boven gemiddeld in sectoren waar thuiswerken mogelijk is.

ÅVolgens KiM wil circa 60% van treinreizigers vaker thuiswerken. Inschatting is dat dit 1 a 2 dagen is, wat 

neerkomt op een reductie van 12-24% minder ritten per week. -12% staat in verhouding met de -8% voor de 

auto en fiets (zie grafiek met MPN-uitkomsten)

Toekomstverwachting naar (pre -corona) vervoerwijze

Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid (KiM). (april 2021). 

Thuiswerken, thuisonderwijs en mobiliteit: Inzichten MPN 

meting april 2021. Den Haag: IenW.

ÅWe schatten aanvullend een overstap van BTM Ą Fiets van 1-5%. OV wordt negatiever beoordeeld sinds de crisis, blijkt uit meerdere onderzoeken. Voor BTM is 

de fiets een reëel alternatief. Bij de berekening hanteren we een verschuiving van 2,5% van BTM naar fiets.

* Voor het motief onderwijs gaan we ook uit van -8% voor auto/fiets en -12% voor trein/btm. Het is aannemelijk dat (tenminste voor het H.O. & Ber.O. ) meer 

thuisonderwijs de norm wordt. Over de mate waarop is nog veel onzekerheid. We volgen hierin voorlopig het KiM, die het thuiswerkeffect ook toepast op onderwijs.

https://www.kimnet.nl/binaries/kimnet/documenten/rapporten/2020/10/28/kerncijfers-mobiliteit-2020/KiM+Bijlagen+Toekomstbeeld+Kerncijfers_def.pdf
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1. Nadere toelichting effecten:

Meer thuiswerken en thuisonderwijs

Minder ritten Ochtendspits Restdag Avondspits Etmaal

Auto/fiets -6% -2% -3% -3%

Trein -12% -6% -8% -7%

BTM -11% -5% -7% -6%

Inclusief overstap van BTM naar fiets:

BTM -14% -8% -9% -9%

Sterkste effect zichtbaar in OS: -6% van totaal aantal OS-ritten

Reden: Aandeel verkeer voor woon-werk/onderwijs is groot in OS: 77%. 

Minder sterk effect in AS: -3% van totaal aantal AS-ritten

Reden: Aandeel woon-werk/onderwijs is veel kleiner in AS: 38%

Effect sterker voelbaar in het OV 

Reden 1: Motieven woon-werk en onderwijs komen relatief 

vaker voor bij het OV

Reden 2: OV-reizigers zijn hoger opgeleid en werken in 

sectoren die meer geschikt zijn voor thuiswerken.

Voor BTM naast thuiswerkeffect ook overstap 

naar fiets van 1 -5%

Reden: opkomst e-bike als goed alternatief voor die afstand. 

Voormalig OV-reizigers geven aan meer te blijven fietsen.Sociaal-recreatief/overig Onderwijs/cursus Woon -werk/zakelijke reizen Onderbouwing

Overige modaliteiten 100% 92% (-8%) 92% (-8%) KiM hanteert afname van woon-werkverkeer van 8%

Trein & BTM 100% 88% (-12%) 88% (-12%)
Meer dan 50% van treinreizigers geeft aan na corona 

vaker thuis te werken: ca. 2 dagen ipv 1 dag (NS).

Gehanteerde factoren t.a.v. aantal ritten per motief na corona

Bron: KiM Mobiliteit en de coronacrisis: effecten op 

mobiliteitsgedrag en -beleving (april 2020)
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1a. Langere woon -werkafstand

Á Als gevolg van meer thuiswerken minder grote weerstand voor woon-werkafstand

Á Men gaat verder van werk wonen en/of verder van huis werken.

Á In IMA (nieuwe NMCA) wordt uitgegaan van 5% minder afstandsweerstand voor alle 

vervoerswijzen

Á Conform de wet van Breverwordt de reistijd uiteindelijk toch verbruikt: 

Á Door langere woon-werkafstand

Á Door substitutie van andere reismotieven zoals sociaal-recreatieve 

verplaatsingen

Á Dit doet een deel van het mobiliteitseffect van thuiswerken teniet!

Á Latente verkeersvraag kan effect op automobiliteit nog verder dempen

Á Conclusie: weggevallen woon -werkritten door thuiswerken worden 

gecompenseerd door minder, maar langere woon -werkritten. Dit vermindert 

het effect van thuiswerken op het netwerk. vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit
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1b. Meer sociaal -recreatief verkeer

ÅEr valt reisbudget vrij vanwege meer thuiswerken (wet van Brever)

ÅNaar verwachting wordt dit vooral ingevuld met relatief korte ommetjes tijdens en na het werk

ÅVerkenning Muconsult naar lange-termijneffecten gaat uit dat 75% van de woon-werkritten terugkomen als sociaal-recreatief 

verkeer

ÅConclusie: wegvallen woon -werkritten wordt deels ingevuld met sociaal -recreatief verkeer.

vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit
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1c. Latente vraag

vrijdag 15 oktober 2021 23

ÅLatente vraag is de toename van autogebruik op het wegennet die ontstaat als gevolg van het beschikbaar komen van capaciteit op 

het netwerk.

ÅDoor thuiswerken worden minder autoritten gemaakt, waardoor ruimte ontstaat op de weg: tijdens de crisis waren vrijwel alle 

capaciteitsknelpunten verdwenen.

ÅHet verdwijnen/verminderen van doorstromingsknelpunten kan een trigger zijn om 

a) af te stappen van de door noodzaak gebruikte sluiproutes 

b) meer in de spits te gaan rijden en 

c) niet-autogebruikers te bewegen de auto (weer) te gebruiken.

Å Conclusie: een afname van aantal ritten door thuiswerken betekent niet per definitie een vermindering van knelpunten, 

maar biedt vooral nieuwe reismogelijkheden voor andere reizigers. 
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2. Minder OV -aanbod in de regio

ÅMate van afschaling verschilt tussen stad en regio: in stedelijk gebied rijdt ov weer 

(bijna) de volledige dienstregeling. 

ÅTijdens Corona is gem. 7,5% minder ov-aanbod (zonder NS) t.o.v. 2019. 

ÅDit komt naar niet allemaal terug, en raakt vooral gebieden waar het OV aanbod al 

minder goed was: nieuwe dienstregelingen van 2021 hanteren al deze reductie.

ÅIs eerder een sociaal vraagstuk: is inzet op zwakke, niet/nauwelijks rendabele 

verbindingen noodzaak?

ÅConclusie: sterke lijnen zullen blijven. Het verschilt per regio in hoeverre 

minder sterke lijnen blijven bestaan. Ingezette trend versnelt.

Bron: Provincie Zuid-Holland: Transitieplan Openbaar Vervoer Zuid-Holland
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3. Meer aandacht voor lopen, fietsen en verblijven

ÅTijdens Corona zijn met name meer e-bikes en racefietsen verkocht: 

deze worden vooral gebruikt voor recreatieve ritten, en daarmee weinig 

op de maatgevende (spits)momenten

ÅVan de mensen die tijdens de pandemie vaker de fiets gebruiken ter 

vervanging van ov zegt ca. 50% dat na de pandemie ook te doen (KiM).

ÅInschatting: 1-5% minder BTM door overstap naar fiets

ÅBewust bewegen: opkomst ommetjesapp en belang van gezondheid.

ÅHerwaardering van de eigen woonomgeving en nabijheid van functies.

ÅParkeerplaatsen hebben ruimte gemaakt voor andere voorzieningen 

zoals terrassen.

ÅConclusie: door de crisis is er meer aandacht voor langzame 

modaliteiten en het belang van een leefbare en gezonde openbare 

ruimte vrijdag 15 oktober 2021Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit
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4. Minder zakelijk vliegverkeer

ÅIn 2020 zijn 87% van alle internationale zakenreizen zijn geannuleerd door de gevolgen van de coronacrisis. *

ÅDit jaar lijkt een groot herstel daarvan nog niet te gaan plaatsvinden.

ÅDoor deze grote onzekerheid verwachten bijna alle werkgevers (90%) dat het aantal zakenreizen dit jaar niet meer boven het niveau 

van 2019 zal komen.

ÅRecreatief vliegverkeer zal naar verwachting wel weer aantrekken: korte afstanden eerder dan de verre, intercontinentale reizen

ÅConclusie: groei vliegverkeer zal iets worden gedempt, maar internationale vraag blijft toenemen.

ÅAandachtspunt: omzet van de vliegbranche is sterk afhankelijk van zakenreizen (voor KLM 30-40% van de omzet). Bij minder 

zakenvluchten stijgen mogelijk de prijzen voor recreatieve vluchten. Dit vormt voor korte afstanden kansen voor international e 

treinreizen.

vrijdag 15 oktober 2021

*Bron: AON (maart 2021) https://www.aon.com/netherlands/newsroom/persberichten/2021/kwart-werkgevers-zet-streep-door-zakelijke-reizen.jsp

NOS (december 2020) https://nos.nl/nieuwsuur/artikel/2361119 -grote-nederlandse-bedrijven-gaan-ook-na-corona-minder-vliegen

https://www.aon.com/netherlands/newsroom/persberichten/2021/kwart-werkgevers-zet-streep-door-zakelijke-reizen.jsp
https://nos.nl/nieuwsuur/artikel/2361119-grote-nederlandse-bedrijven-gaan-ook-na-corona-minder-vliegen
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Trend

(gem. 

tussen 

WLO2 

Hoog en 

Laag) 

190%
(+90%)

100%100%

163%
(+63%)

178%
(+78%)
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Absolute aantallen blijven groeien ten 

opzichte van voor corona (2014). Echter wel 

een minder grote groei dan de trend 

(MuConsult). Tussen 2014 en 2019 groeide 

het aantal passagiers al met 33%. 

Afhankelijk van opheffen plafond van max. 

500k vluchten per jaar op Schiphol.

Flinke daling aantal reizigers 

door corona-restricties. 

Negatieve reisadviezen 

verschillende landen. (KiM, 

monitoring mobiliteit dec. 2020)

Negatieve scenario van het KiM lijkt 

uit te komen: er kwam een nieuwe 

uitbraak in 2021. Dit betekent een 

langzaam herstel: mogelijk in 2023 

weer op oude niveau. Maar blijvend 

minder zakelijke reizen.
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2019

4. Minder zakelijk vliegverkeer
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30%
(-70%)
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Voor Tijdens Korte termijn (2025) Lange termijn (2040)
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5. Toename bestelverkeer

ÅGrote groei van pakketbezorging tijdens crisis: e-commerce makkelijker 

dan ooit

ÅBestelauto al voor corona in opmars.

ÅConclusie: toename van logistiek verkeer in de stad.

ÅIMA 2021 gaat uit van een extra toename van bestelverkeer door 

corona van ca. 2 procentpunten t.o.v. trend en een beperkte afname van 

zwaarder vrachtverkeer door achterblijven internationale handel: ca. -3 

procentpunten t.o.v. trend. 
Bron IenW IMA 2021 & Significance(2020) òBasGoedruns Lange termijn effecten covid-19ó

Bron: https://www.warehousetotaal.nl/blogs/het-corona-effect-op-

pakketbezorging-103-procent-groei-in-2020/
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Ontwikkeling aantal km per voertuigtype

Bestelauto Personenauto

Trekker voor oplegger Vrachtauto (excl. trekker voor oplegger)
Bron: CBS, 2020
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Logistiek

vrijdag 15 oktober 2021titel presentatie 29

ÅFlexibeler en fijnmaziger. Groei van aantal huisleveringen waaronder pakket.

ÅAndere stromen als gevolg van corona

- Verandering van de productbehoefte: meubels etc.

- Daar horen stromen bij (fijnmaziger, flexibeler)

- Behoefte om binnensteden luwer te maken

- Kansrijkheid van hub vergroot en dus bepaalde faciliteiten moet hebben

- Mondiale ontwikkeling

PM
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Toepassing

STRUCTURELE TERMIJNEFFECTEN

Hoe kan je deze resultaten 

gebruiken?
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Hoe kan je deze resultaten gebruiken?

Als primaire effect zien we het thuiswerken, deze effecten zijn:

Á Effecten rechts getoond voor ochtendspits, restdag en etmaal

ÁDit is een bovengrens qua afname, omdat de effecten worden gedempt 

door Toenemende ritafstanden, Substitutie door sociaal-recreatief verkeer enLatente 

vraag voor auto.

ÁDaarom een bandbreedte hanteren van 0% afname tot de waarden zoals rechts 

getoond.

ÅDit aantal ritten kan je corrigeren op een pre-Corona telling (2018-2019) 

of modeluitkomsten

ÅHet is ook denkbaar om een specifiek COVID-19 modelscenario te maken 

o.b.v. de indicatoren zoals in dit document opgenomen

Ochtendspits

Auto/fiets: -6%

Trein:       -12%

BTM:       -14%

Restdag

Auto/fiets: -2%

Trein:         -6%

BTM:         -8%

Avondspits

Auto/fiets: -3%

Trein:         -9%

BTM:         -9%

Inclusief overstap van BTM naar Fiets van 1 -5%
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Hoe verhouden onze analyses zich tot de IMA

32

Wat is IMA -2021: De Integrale Mobiliteitsanalyse 2021 brengt potentiële mobiliteits - en bereikbaarheidsopgaven op de lange termijn in 

beeld. De IMA-2021 is de opvolger van de Nationale Markt- en Capaciteitsanalyse 2017 (NMCA2017), maar met een bredere inhoudelijke 

scope. Hier is ook een onzekerheidsverkenning t.a.v. corona-effecten voor gedaan. Deze is gebaseerd op het Ruimtelijke scenario uit het 

onderzoek naar LT-effecten door Mu -Consult.

Over het algemeen zien we vergelijkbare effecten met de onzekerheidsverkenning voor IMA :

ÅThuiswerken zorgt dat het aantal reizen per saldo afneemt ten opzichte van de trend. 

ÅWij onderschrijven ook een afname van het aantal reizigerskilometers, maar minder sterk dan het aantal ritten 

door toenemende reislengtes: 

ÅOok wij verwachten dat OV harder afneemt dan de auto: door verschil in doelgroepen/reismotieven.

We zien een aantal andere effecten dan de IMA :

ÅIMA gaat uit van een structureel afnemende voorkeur voor BTM o.a. door angst voor besmetting/gewenning. Wij schatten dit effe ct kleiner 

in: vergelijkbaar als met de trein + een extra, maar beperkte overstap naar de fiets.

ÅIMA verwacht relatief gezien een sterkere afname van verkeer tijdens de restdag. Wij verwachten dat spitsen harder afnemen dan restdag
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Hoe verhouden onze analyses zich tot de IMA
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Aantal 
ritten

Trend (index 
2018 = 100)

Correctie IMA in %-
punten t.o.v. trend

Beschouwing verschil IMA en onze analyse
Inschatting uit eigen onderzoek. 
Etmaalwaarden. (correctie in %-
punten t.o.v. trend)

2040L 2040H 2040L 2040H

Auto 97 123 -6% -4%

IMA schat de effecten van Covid-19 voor de auto sterker dan wij omdat ze buiten 
thuiswerken en een grotere ruimtelijk spreiding ook rekening houden met een afname 
van het autobezit (minder noodzaak tot bezit) en een toename van autokosten (minder 
leasecontracten en bijbehorende fiscale voordelen omdat deze minder interessant zijn bij 
minder vaak reizen per week).

-3%

Trein 114 132 -5% -5%
Hogere afname OV in onze studie wordt verklaard doordat we meer onderscheid maken 
naar de mate waarin verschillende doelgroepen thuiswerken.

-7%

Bus-tram-
metro

104 118 -13% -13%
Hogere afname BTM in IMA is gestoeld op blijvende terughoudendheid voor gebruik BTM. 
Wij voorzien de blijvende angst voor besmetting minder sterk. Vandaar dat onze analyse 
wat lager uitvalt qua afname.

-9%

Fietsen 105 109 -2% -1%
In onze analyse neemt fiets iets meer af dan in IMA. Dit is deels te verklaren door een 
minder grote verschuiving van BTM naar fiets.

-3%

Totaal 103 117 -5% -4% Aannemelijk: per saldo minder ritten door thuiswerken -3%

Bron: IenW: IMA 2021 - Achtergrondrapportage onzekerheidsverkenningen, bewerking Goudappel

Kilometrage 
per tijdstip

Trend (index 
2014= 100)

Correctie in %-
punten t.o.v. trend

Beschouwing verschil IMA en onze analyse
Inschatting uit eigen onderzoek. Let op! Aantal ritten 
en geen km. (correctie in %-punten t.o.v. trend)

Ochtendspits +16% -2% We verwachten dat in de spitsen de afname groter is dan erbuiten. 

Met name de ochtendspits wordt sterker beïnvloed door het 

thuiswerkeffect vanwege het motief. (KiM Toekomstbeeld 2020-2025 

onderschrijft dit)

-6%

Restdag +33% -7% -2%

Avondspits +21% -2% -3%

Bron: Muconsult (2020). Hoofdrapport Langetermijneffecten Covid-19 op Mobiliteit, bewerking Goudappel
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Effecten niet te verwachten
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Blijvende angst voor besmetting
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2. Concrete aanbevelingen
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Kansen om gewenste effecten t.b.v. duurzame mobiliteit te bestendigen

1. Extra stimuleren van thuiswerken en 

thuisonderwijs
ÁWerkgeversaanpak : arbeidsvoorwaarden aanpassen, 

Á bestendig thuiswerken

Ámogelijkheid om mobiliteitsvergoeding anders in te 

zetten

Á Bijpassendefiscale regelingen

2. Sturen op reizen op andere tijden: 

spitsmijden
Á Zorg voor meer spreiding d.m.v. beleid op verschillende 

niveaus (bedrijven, onderwijsinstellingen, overheid, etc.):

Á Studenten -OV vanaf 9u

ÁGewijzigde studie - en kantoortijden

Á Spitsheffing

3. Houd vast aan verdichting van steden.
Á Blijf in het ruimtelijk beleid de focus houden op 

ontwikkellocaties die een gewenst mobiliteitsgedrag 

ontlokken

Á Vrijkomende kantoorruimte door thuiswerken 

transformeren naar woningen

4. Stimuleer de transitie van vliegtuig naar 

trein.
ÁMaak werk van alternatieven voor de relatief korte afstand: 

Meer snelle (internationale) treinverbindingen 

infographic )

5. Inzet op systeem van sterke ov-lijnen en 

deze toegankelijk maken d.m.v. hubs met 

passende voorzieningen.
Á Sterke OV-lijnen z.s.m. herstellen

Á Kosten besparen op de zwakke en niet-rendabele lijnen. 

Werk in plaats daarvan versneld aan het vinden van 

alternatieven voor gebieden met een laag OV -aanbod. 

Denk aan deelmobiliteit, reizigersbudget, vervoer op maat, 

etc.

Á Hubs met passende voorzieningen

6. Versneld inzetten op de 10-minuten 

stad/dorp met focus op lopen, fietsen en 

verblijven
Á 10-minuten stad, Voorzieningen dichtbij elkaar, op fiets -

en loopafstand, voor een betere bereikbaarheid

Á Zet actief in op het stimuleren van (e -)fiets en lopen 

door goede fietsroutes, stallingen en fiscale 

mogelijkheden

ÁMaak ruimte voor verblijven: Parkeerplaatsen omzetten 

tot terrassen en groen

7. Vang de toename van bestelverkeer slim op
ÁMobiliteitshubs waar je pakketjes af kan halen

Á Logistieke overslagpunten

Tijdens de crisis hebben (in elk geval tijdelijk) veranderingen in het gedrag plaatsvonden die kansen bieden om het mobiliteitssysteem 

structureel te veranderen. De effecten geven blijk van mogelijkheden voor een transitie naar een duurzamer mobiliteitssysteem: lage 

uitstoot en minder (spits)druk op het netwerk. Goudappel ziet de tijdelijke disruptie door corona als kans om de transitie naar een 

duurzaam mobiliteitssysteem te versnellen. Visie Goudappel: onze klanten maximaal helpen om deze duurzame effecten te halen
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1. Extra stimuleren van thuiswerken en 

thuisonderwijs

Aanbevelingen:

ÅBeperken van verplaatsingen door werkgeversaanpak: het 

ondersteunen en stimuleren van werkgevers om hun mobiliteitsbeleid te 

veranderen

ÅBestendigen van thuiswerken

ÅMogelijkheden om mobiliteitsvergoeding anders in te zetten

ÅBijpassende fiscale regelingen

vrijdag 15 oktober 2021

Meest ondervonden voordelen:

1. Minder reistijd

2. Meer flexibiliteit

3. Bijdragen indammen van Covid-19

Meest ondervonden nadelen:

1. Minder sociaal contact

2. Slechtere werk-privé balans

3. Minder efficiënte samenwerking

Bron: HappinessLab. Stimuleren van thuiswerkgedrag onder werkend Nederland
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2. Sturen op reizen op andere tijden: spitsmijden

Aanbevelingen:

ÅZorg voor meer spreiding d.m.v. beleid op verschillende niveaus 

(bedrijven, onderwijsinstellingen, overheid, etc.):

ÅGedragscampagnes

ÅStudenten-OV vanaf 9u

ÅGewijzigde studie- en kantoortijden

ÅSpitsheffing

ÅTijdens Corona zijn de spitsen minder druk geworden dan de restdag.

ÅDit is echter vooral een effect van meer thuiswerken, en niet van een verschuiving van reismoment

ÅBij BTM is ongeveer 60% van de reizigers in de ochtendspits onderweg voor onderwijsdoeleinden, 

en 40% voor werk. Voor trein is dit beeld omgekeerd: 70% van de reizigers is onderweg voor werk 

en 30% voor onderwijs*. vrijdag 15 oktober 2021

© Zowerkthet.nl

Tijdsbestedingspatronen van Nederlanders zijn al jaren 

stabiel: we zijn gewoontedieren en gaan niet zonder 

meer mee in pogingen om met beleid tijdsbesteding 

verder te spreiden

Bron: SCP (juni 2020) Beleidssignalement Maatschappelijke gevolgen 

coronamaatregelen
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3. Houd vast aan verdichting van steden

ÅAanbevelingen:

ÅBlijf in het ruimtelijk beleid de focus houden op ontwikkellocaties 

die een gewenst mobiliteitsgedrag ontlokken

ÅMensen in de stad houden bezien vanuit duurzaamheid:

ÅNabijheid van voorzieningen Ą kleine verplaatsingsafstanden Ą hoge 

potentie voor duurzame mobiliteit zoals lopen, fietsen en ov.

ÅVrijkomende kantoorruimte door thuiswerken transformeren naar 

woningen

Bron: CROW Databank https://crow.databank.nl//jive?workspace_guid=2a8dee3b-

3dc9-4f2b-924c-605e269a759f
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https://crow.databank.nl/jive?workspace_guid=2a8dee3b-3dc9-4f2b-924c-605e269a759f
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4. Stimuleer de transitie van vliegtuig naar trein

Aanbevelingen:

ÅMaak werk van alternatieven voor de relatief korte afstand

ÅMeer snelle (internationale) treinverbindingen 

ÅEen trend die vanuit oogpunt duurzaamheid en overlast al was ingezet en 

voorzien

ÅMaar vliegtuigen worden ook steeds stiller, schoner en groter

ÅVraag naar internationale reizen blijft en groeit

ÅKiM verwacht dat vraag van internationaal verkeer na Corona snel herstelt

Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit vrijdag 15 oktober 2021
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5. Inzet op systeem van sterke ov -lijnen en deze toegankelijk 

maken d.m.v. hubs met passende voorzieningen.

Aanbevelingen:

ÅSterke OV-lijnen z.s.m. herstellen

ÅKosten besparen op de zwakke en niet-rendabele lijnen. Werk in plaats daarvan versneld aan het vinden van alternatieven voor 

gebieden met een laag OV-aanbod zoals rurale gebieden. Denk aan deelmobiliteit, reizigersbudget, vervoer op maat, etc.

ÅHubs met passende voorzieningen

Onderzoek termijneffecten COVID-19 op mobiliteit vrijdag 15 oktober 2021

Bron: Transport & Mobility Leuven (2020) Vervoer op maat 

in de Vervoerregio Leuven
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