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Samenvatting

Binnen deze studie heeft Goudappel de bereikbaarheid van twaalfMBO- en HBO-
campuslocatiesin de metropoolregio Rotterdam Den Haag (zie figuur 1) in kaart
gebracht, voor de vervoerswijzen auto, fietsen openbaar vervoer.

We voeren drie type bereikbaarheidsanalysesuit: Als eerstebepalen we per campus
wat in de omgeving het potentieel is aan studenten of werknemers. Dit doen we
door het aantal inwoners dat woonachtig is binnen 45 minuten reistijd van de
campussen te analyseren. Als tweede bepalen we de onderlinge bereikbaarheid van
de campussen, opgesplitst in vier sectoren:T-campussern food & agriculture
campussen technische & groene campussern maritieme campussen Tenslotte,
voeren we een verdiepende analyseuit voor de reistijd van de huidige

medewerkers en studenten.

Bereikbaarheid ¢ ampussen met fiets en OV blijft achter

In de analyse van bereikbaarheid vancampussen voorinwoners en jongeren zien
we een groot verschil tussen de auto en lopen & openbaar vervoer (OV). Als we in
een straal van 20 kilometer rondom de campussen kijken hoeveel inwoners je kunt
bereiken in 45 minuten, scheelt dat een factor vijf in veel gevallen. Ook binnen
straal van 10 kilometer om de campussen is het OV niet competitief met de auto.
De combinatie fiets & OV zorgt voor een iets betere bereikbaarheid. De meeste
campussen zijn goed bereikbaar per fiets (als hoofdvervoersmiddel). De vier
campussen met een lagere fietsbereikbaarheid liggen rondom de nieuwe
waterweg, waar het moeilijk is om inwoners aan de andere kant van de rivier te
bereiken.

Onderlinge berei kbaarheid campussen een aandachtspunt

We zien dat de campussen onderling niet allemaal met het OV of de fiets
bereikbaar zijn binnen 45 minuten. Zo is bij de IT-campussen de reistijd van/naar
de IT/RDM Campus Rotterdam tot 80 minuten vanaf de andere IT-campussen. Bij
de food & agriculture campussen zijn Green Horti Center Lansigerland en ook de
Food Innovation Academy niet bereikbaar met het OV (en fiets) binnen 45 minuten.
Bij de maritieme campussen ligt met name de Groene Chemie Campus Brielle tot
84 minuten van de rest met de fiets of het OV. De twee technische & groene
campussen liggen allebei in Delft en zijn onderling wel goed bereikbaar met de
fiets en het OV.

Voor vijf campussen hebben we verdiepend onderzoek kunnen doen naar de
bereikbaarheid van de studenten en medewerkers, waarvan er drie voldoende data
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hebben om uitspraken over te kunnen doen. Bij de World Horti Center Westland

zien we de beste bereikbaarheid van haar studenten en medewerkers, omdat veel

van hen relatief in de buurt wonen van de campus. Verder zien we dat voor het

grootste deel van de medewerkersen st udent en di e met de 6duur zame
reizen, geldt dat hun reistijd langer is dan 45 minuten. Bij de Food Innovation

Academy Schiedam en de Dutch Innovation Factory Zoetermeer is bijmaximaal

twee derde van de medewerkers en studenten de reistijd met de fiets langer dan 45

minuten. Met het de OV & fiets -combinatie zou meer dan de helft er langer dan 45

minuten over doen.

Verbeteren bereikbaarheid zowel voor huidige bezoekers als om nieuw

potentieel aan te boren

Op basis van de reistijdanalyses doen we ea suggestie voor verbeteringen van de
campusbereikbaarheid. Bij de meeste campussen zien we kansen om het
natransport te verbeteren, door het aanbieden van: deelmobiliteit, fietsenstallingen,
en aantrekkelijke, directe fietsroutes. Voor de campussen met mnder OV in de
buurt zijn kansen voor e-bikes en/of (deel)scooters om de actieradius te
verbeteren. Alle campussen kunnen inzetten op het promoten van duurzame
vervoerswijzen met een een mobiliteitsaanpak voor werknemers en studenten en
slim parkeerbeleid. Daarnaast zien we datde locatiekeuze van de campuseen rol
speels inde slechtere bereikbaarheid, diekeuze isvaak historisch gegroeid. Voor
bestaande campussen is de locatie moeilijk te veranderen, maar voor nieuwe
campussen zou het goed zijn als de MRIH ook meedenkt over de regionale
bereikbaarheid van de campussen (met een bereikbaarheidstoets). Verder kan de
MRDH keuzes maken in het verbeteren in onderlinge bereikbaarheid per sector.

Specifiek zien we voor een aantal campussen kansen om (onbenut) pogntieel (lees:
studenten en werknemers) aan te trekken. Zo heeft de Dutch Innovation Factory
momenteel veel studenten uit Den Haag en maar weinig uit Rotterdam, terwijl die
twee steden ongeveer even ver liggen. Verder zouden nieuwe verbindingen over
de nieuwe waterweg (bijv. veerpont) de campussen in Brielle, Vlaardingen,
Schiedam en Rotterdam de barriere van het water potentieel kunnen verminderen.
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figuur 1. Metropoolregio Rotterdam Den Haag met de locaties van de tien MBG/HBO-
campussen en twee relevante W&ampussen
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1. De aanleiding

De Metropoolregio Rotterdam Den Haag (MRDH) is nauw
betrokken bij de ontwikkeling van campussen in de
metropoolregio. E&n van de speerpunten van de MRDHis
om de samenwerking tussen de campussen te versterken.
Vanuit een nulmeting onder de tien campussen is de
behoefte uitgesproken naar een verkenning van de
huidige bereikbaarheid van deze campussen. Het gaat
zowel om de bereikbaarheid van campussen voor
studenten en docenten, als om de onderlinge
bereikbaarheid in het kader van thematische
samenwerking.

De MRDH heeft aan Goudappel gevraagd om analysesuit
te voeren en een adviesuit te brengen over de
bereikbaarheid van twaalf campuslocaties. Het gaat om
tien MBO- en HBO-campussen,en twee relevante WO-
campussen. Figuur 1 toont de twaalf campussen op kaart.
In deze notitie zijn de resultaten van deze analyses
beschreven

Leeswijzer

In hoofdstuk 1 omschrijven we de uitgang spunten die zijn
gehanteerd voor de bereikbaarheidsanalyses. In hoofdstuk
2 rapporteren we de resultaten van de
bereikbaarheidsanalyses. We zoomen in op de
bereikbaarheid per campuslocatie; de onderlinge
bereikbaarheid van de twaalf campussen en een
verdiepende analyse naar reisafstanden vanleerlingen en
werknemers. In hoofdstuk 3 geven we een advies voor het
verbeteren van de bereikbaarheid van de campussen.
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2. Uitgangspunten

Binnen deze studie hebben we de bereikbaarheid van  twaalf
campuslocaties in de metropoolregio Rotterdam Den Haag  in kaart
gebracht, voor de vervoerswijzen auto, fiets en openbaar vervoer. In
dit hoofdstuk hebben we de methodiek en de uitgangspunten van de
analyses beschreven.

Bestemmingslocaties : als bestemmingslocaties zijn de adressen van dewaalf
campuslocaties gehanteerd. Deze locaties zijn weergegeven in figuur 1.

Herkomstlocaties: voor de herkomstlocaties is gebruik gemaakt van postcode 5-
punten van GIS specialist ESRI. Een postcodé-punt (bijvoorbeeld 2572N) is het
zwaartepunt van meerdere postcode-6-punten (onder andere 2572NG en 2572NH).

Inwonersaantallen: per campuslocatie willen we een uitspraak kunnen doen over
het aantal inwoners dat woonachtig is binnen 45 minuten reistijd. Hier zijn
inwonersaantallen voor nodig op postcode -5-niveau. Via het CBS zijn
inwonersaantallen aangekocht op postcode-6 niveau. Deze zijn gesommeerd naar
postcode-5 niveau en gekoppeld aan de postcode-5-puntlocaties. Eris
onderscheid gemaakt tussen het totaal aantal inwoners, en het aantal jongeren van
15 t/m 24 jaar.

Reistijden : voor de analyses zijn reistijden voor auto, fiets en openbaar vervoer
berekend vanuit alle postcode-5 locaties naar de 12 campuslocaties. Ook zijn er
reistijden berekend tussen de campuslocaties onderling.

A Auto: de autoreistijden zijn berekend met het Dijkstra-algoritme en een
routeerbaar netwerk met snelheden op basis van HEREIBating Car Data (FCD)
data uit navigatiesystemen die het mogelijk maakt de reistijd over de weg
inclusief vertraging te bepalen.

A Openbaar vervoer. de OV-reistijden zijn berekend met OpenTripPlanner, een
reisplanner die gebruik maakt van de daadwerkelijke dienstregeling (uit GTFS
enhet netwerk van OpenStreetMap. Voor OV zijn de
|l opend en 061l open,,ofidtdezé letpreest® vobrkomenk e n d

A Fets: de fietsreistijden zijn berekend met het Dijkstra-algoritme en het
routeerbare netwerk van de Fietsersbond eneen algoritme om fietssnelheden
te schatten op basis van gemeten data.

Voor de analyse is gekeken naar een reistijd van 45 minuten De gemiddelde
reistijd in Nederland voor studie en woon -werk is over het algemeen iets korter.
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Vijfenveertig minuten is gekozen, omdat bij reistijden langer dan 45 minuten het
aantal mensen dat bereid is om naar werk of onderwijs te reizen snel afneemt,

Periode: de berekeningen voor deze studie zijn uitgevoerd voor een gemiddelde
ochtendspits op een reguliere werkdag voor de uitbraak van COVID-19. Voor het
openbaar vervoer is de dienstregeling van dinsdag 4 februari 2020 gebruikt.

We werken met een stippen-kaart op basis van postcodes omdat dezegoed laat
zien waar mensen wonen.Bijlage A.

We hebben daarnaast een verdiepende analyse uitgevoerd voor een aantal van de
campussenwaarvan geanonimiseerde woonlocaties (op postcode-5 niveau) van
studenten en medewerkers zijn aangeleved. Op basis van de reistijden tussen deze
postcode 5-woonlocaties en de campus brengen we in beeld hoeveel procent van
de studenten en werknemers binnen een acceptabele reistijd met fiets of openbaar
vervoer woont.
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3. Bereikbaarheid
campuslocaties

In dit hoofdstuk presenteren we de resultaten van de bereikbaarheids -
analyses. We maken eerst een vergel ijking van de bereikbaarheid van

de twaalf campuslocaties. Daarna zoomen we in op de bereikbaarheid
per campuslocatie en analyseren we de onderlinge bereikbaarheid van
de 12 campussen. Tot slot sluiten we af met een verdiepende analyse
van de reistijd van studenten en medewerkers van een aantal van de
campussen.

3.1 Aantal inwoners binnen 45 minuten van  campuslocaties

Per campuslocatie hebben we berekend hoeveel inwoners de locatie kunnen

bereiken binnen 45 minuten reistijd met de auto, de fiets en het openbaar vervoer.

Bi j het OV hebben we O4e |co@wmirdn a tOW, e 41 s0qp eonpbe n ,
(Fiets& OV) beschouwd. De resultaten zijn opgenomen in tabel 2-1.

Legenda:
CAMPUS TYPE AUTO FIETS Lg?F())E/N FI%TVS &
Den Haag, IT & SC MBO/HBO ' 4.918.000 938.000 | 1.472.000 @ 2.257.000
Zoetermeer, DIF MBO/HBO ' 5105.000 535.000 629.000 1.256.000
Lansingerland, GHC MBO/HBO ' 4.935.000 516.000 116.000 365.000
MOIC Schiedam MBO/HBO ' 3.921.000 710.000 | 460.000 796.000
IT Campus Rotterdam MBO/HBO ' 3.653.000 661.000 | 339.000 675.000
Groene Chemie Brielle MBO/HBO  2.932.000 107.000 135.000 201.000
Vlaardingen, FIA MBO/HBO ' 3.689.000 465.000 & 344.000 619.000

Delft Digital Operations Centre MBO/HBO ' 4.326.000 1.047.000 551.000 1.225.000

Equestrum, Midden Delfland MBO/HBO  4.435.000 989.000 320.000 950.000
Westland, WHC MBO/HBO @ 3.622000 664.000 305.000 687.000
TU Delft \Wie 4.265.000 994.000 506.000 1.189.000
Biotech Campus Delft WO 4.649.000 1.042.000 700.000 1.271.000

Tabel 3-1 Aantal inwoners woonachtig binnen 45 minuten reistijd per campuslocatie

Onderzoek bereikbaarheid 12 campussen metropoolregio Rotterdam Den Hadguli 2021@ 9



De bereikbaarheid van de campussenverschilt sterk per vervoerswijze. Alle
campussen zijnop basis van de @ettedreistijd het beste bereikbaar met de auto.
Hierbij is niet gekeken naar extra tijd en moeite voor het parkeren van de auto,
wachttijd voor het OV, en het stallen van de fiets.IT & Security Campus Den Haag
Digital Operations Centre Delft is door haar ligging nabij het openbaar vervoer
goed bereikbaar. Het Biotech Campus Delftis ook goed bereikbaar met het
openbaar vervoer via de combinatie van fiets en OV. Het Horti Science Cultuurpark
Lansingerland heeft een lage bereikbaarheid voor alle modaliteiten behalve de
auto. Dit wordt uiteraard sterk beinvloed door het lagere aantal inwoners dat
woonachtig is in de nabijheid van deze campuslocatie, maar ook door het
ontbreken van een hoogwaardige OV-verbinding

Op basis van de cijfers van het CBS is het ook mogelijk omspecifiek te kijken naar
de bereikbaarheid van de groep jongvolwassenen (potentiéle studenten) van 15

t/m 24 jaar. De resultaten hiervan zijn opgenomen in tabel 2-2. De resultaten geven
grotendeels hetzelfde beeld als bij alle leeftijden van bevolking. We zien bij een
aantal campussen hele lage aantallenbereikbare jongeren zoals GHC Lansingerland
of de Groene Chemie Campus Brielle.

Legenda: 50-15k; <15k
CAMPUS TYPE AUTO FIETS Lg? FC)E/N FIEC;I-VS &
Den Haag, IT & SC MBO/HBO = 610.000 119.000 193.000 287.000
Zoetermeer, DIF MBO/HBO = 637.000 64.000 79.000 160.000
Lansingerland, GHC MBO/HBO = 618.000 59.000 41.000
MOIC Schiedam MBO/HBO = 487.000 94.000 62.000 111.000
IT Campus Rotterdam MBO/HBO | 455.000 88.000 49.000 91.000
Groene Chemie Brielle MBO/HBO ' 362.000 22.000
Vlaardingen, FIA MBO/HBO | 459.000 58.000 47.000 90.000
Delft Digital Operations Centre MBO/HBO | 535.000 138.000 80.000 165.000
Equestrum, Midden Delfland MBO/HBO | 548.000 128.000 46.000 128.000
Westland, WHC MBO/HBO | 451.000 87.000 35.000 88.000
TU Delft WO 529.000 132.000 71.000 159.000
Biotech Campus Delft WO 574.000 132.000 101.000 170.000

Tabel 3-2 Aantal inwoners van 15 t/m 24 jaar woonachtig binnen 45 minuten reistijd
per campuslocatie
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3.2 Bereikbaar percentage inwoners binnen 10km en 20km
van de campuslocaties

In paragraaf 3.1 wordt het verschil in bereikbaarheid tussen de campussen voor een
niet onbelangrijk deel verklaard door hoeveel mensen er in de buurt wonen en niet
alleen door de kwaliteit van de bereikbaarheid. Om te kijken hoe goed de
bereikbaarheid is van de campussen is een aanvullende analyse gedaan om te
kijken hoeveel van de mensen die binnen een hemelsbrede straal van 10 en 20
kilometer van de campus wonen ook daadwerkelijk binnen 45 minuten op de
campus kunnen zijn. Per vervoerwijze is bepaald welkaandeel vande inwoners de
campuslocatie binnen 45 minuten reistijd kan bereiken. 45 minuten is een
algemeen geaccepteerde reistijd voor woon-werk/school verkeer. We kiezen 10 km,
omdat dit redelijkerwijs voor alle inwoners met de fiets bereikbaar zou moeten zijn
binnen 45 minuten. Enbinnen 20 km zou je idealiter een groot deel van de
inwoners binnen 45 minuten moeten kunnen bereiken met het openbaar vervoer.

De tabellen bevatten drie kleuren: groen, geel en oranje. Waarden zijn groen
gekleurd als meer dan 66% van deinwoners een campus kan bereikenmet deze
vervoerswijze Dit is een hoge mate van bereikbaarheid. Waarden zijn geel gekleurd
als tussende 33% en 66%van de inwoners een campus kan bereikenmet deze
vervoerswijze Waarden zijn oranje gekleud als minder dan 33% van de inwoners
een campus kan bereikenmet deze vervoerswijze Dit duidt op een lage mate van
bereikbaarheid.

Bereikbaarheid van inwoners binneneen straal van10 km

Tabel 3-3 toont het percentage inwoners dat binnen een straal van 10 kilometer
woont en de campus kan bereiken binnen een reistijd van 45 minuten. Alle
campussen zijn zeer goed bereikbaar per auto enmet een aantal uitzonderingen
goed bereikbaar per fiets. Alle campussen met een lagere fietsbereikbaarheid
liggen rondom de nieuwe waterweg, waar het moeilijk is om mensen aan de
andere kant van de rivier te bereiken. T & Security Campus Den Haagen Dutch
Innovation Factory zijn de best bereikbare campussenmet het OV voor inwoners
die binnen 10 kilometer van de campus wonen. Een combinatie van lopen en
openbaar vervoer (OV) resulteert in een lagere bereikbaarheiddan fiets en
openbaar vervoer. De campussenHorti Science Park Lansingerland en Equestrum
zijn het minst goed bereikbaar te voet en met het openbaar vervoer. Dit komt
vooral doordat ze niet direct in de buurt van HOV zijn gelegen . Een combinatie van
fiets, openbaar vervoer enlopen (fiets & OV) resulteert in een hogere
bereikbaarheid.
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